MONTAGE ANLEITUNG SC80200SET

Vespa PX200 Original Zylinder auf Motorgehéuse Vespa 80-150cc Largeframe

SCOOTER CENTER

Mit diesem Adapter-Set hast Du ein solides, zuverléssiges und ausgiebig getestetes Umbaukit
erworben.

Es ermoglicht die Verwendung eines modifizierten 200cc Zylinder der PX200/Rally/Cosa Modelle auf
den Motorgehdusen der Vespa Largeframe Modelle ab 1977. Ab diesem Datum wurden die
Motorgehduse auf drei Uberstromkandle bzw. auf die Kurbelwelle der PX Modelle umgestellt (hier
bei den Fahrzeugen vor 1980 auf die Grenzfahrgestellnummer achten).

Generell passt das Set bei jedem Motor mit drei Uberstromkandlen sowie dem Kurbelwellentyp PX.

Das Adapter-Set ist passend fur folgende Fahrzeuge*®
«  Vespa Sprint Veloce150 (VLB1T 294260->)
*  Vespa GTR125 (VNL2T 145901->)
+  Vespa Super150 (VBC1T 412374->)
+  Vespa TS125 (VNL3T 18139->)
«  Vespa PX80 (V8X1T), PX125 (VNX1T, VNX2T, ZAPMO093), PX150 (VLX1T, ZAPM74, ZAPM094)
*  Vespa Cosa125 (VNR1T), Cosa150 (VLR1T)
*  LML125/150 2-Takt
« Star/Stella 125/150 2-Takt

*Soll das Set in einem deutlich dlteren als den oben gelisteten Fahrzeugen verwendet werden (z.B. VNB, VBB etc.), bedingt
dies einen Umbau auf den Motor der PX Modelle. Hier jedoch bitte darauf achten das ein entsprechender Freigang der
Zylinderhaube zur Seitenhaube gewdahrleistet ist. Der Abstand der Seitenhaube ist bei den dlteren Modellen mit den runden
Seitenhauben deutlich enger als bei den spateren Modellen wie Sprint/PX.



Das Adapter-Set umfasst
* IxKurbelwelle BGM031125G 60mm Hub, Pleuel=125mm
* IxAdapterplatte Stahl 14mm
* Ix Dichtung Aluminium 1.5mm
+ 4x Stehbolzen M8 x 165mm
«  4x Schrauben M7x25 Innensechskant (mit kleinem Kopfdurchmesser)

VORBEREITUNG

Der Motor sollte sich in einem einwandfreien technischem Zustand befinden. Im Idealfall ist der
Motor neu gelagert, mindestens jedoch neue Wellendichtringe enthalten. Viele alte Motoren sind
von der mechanischen Seite aus noch gut in Ordnung, enthalten aber oft verhdrtete
Wellendichtringe. Fur einen einwandfreien Motorlauf sind frische und zudem qualitativ hochwertige
Wellendichtringe ein absolute Empfehlung. Da zur Montage der Kurbelwelle der Motor gedffnet
wird, bietet sich eine Motorrevision mit einem unserer passenden Motorrevision-Sets an.

ZYLINDER

Als Zylinder kann ein originaler PX200 oder ein seriennaher 200cc Zylinder (z.B. BGM200 — 9020017)
verwendet werden. Deren Kolben ist mit @66.5mm genau passend um noch in das Motorgehduse
im Abwartshub eintauchen zu kbnnen ohne das das Motorgehduse erweitert werden muss.

Der Zylinder der PX200 hat jedoch am ZylinderfuB einen zu groBen AuBendurchmesser um in ein
Motorgehduse der 80-150ccm hineinzupassen. Es gibt daher zwei Moglichkeiten um die Montage
dennoch zu ermdglichen.

MOGLICHKEIT 1: ZYLINDER KURZEN

" Die einfachste Méglichkeit den Zylinder zusammen mit dem Adapter-Set
montieren zu kbnnen ist das kudrzen des ZylinderfuBes. Dazu einfach den
Adapter samt Dichtung auf den Zylinderfu8 auflegen und oberhalb des
- S Adapters eine umlaufende Markierung auf dem ZylinderfuB anbringen

@ £ (Edding 0.4.). Nun kann der Zylinder bis zu dieser Markierung gekurzt werden.
Das MaB (+ ca. 0.5mm Toleranz) das der ZylinderfuB nach dem karzen
aufweisen sollte entspricht 15mm. Der Zylinder kann problemlos mit einer
einfachen Bugelsdge gekurzt werden, eine elegantere Loésung ist naturlich
das abdrehen auf einer Drehbank. Wichig ist das anbringen von
entsprechenden Fasen (Abschréigungen) die das einfadeln der Kolbenringe
gistark erleichtert (hier einfach die MaBe/Winkel am abgesagten Teilstlck
anschauen/Ubertragen).

[

MOGLICHKEIT 2: MOTORGEHAUSE ERWEITERN (AUFSPINDELN)

Alternativ kann auch das Motorgehduse an der ZylinderfuBaufnahme aufgedreht/aufgespindelt
werden. Dazu ist im Regelfall allerdings professionelles Equipment (Fréise) notwendig. Die Aufnahme
muB dazu im Durchmesser auf @74mm erweitert werden. Der Vorteil dieser Methode ist das
zukunftig alle 200ccm Zylinder ohne vorherige Modifikation (ktrzen, siehe oben) auf diesem
Gehduse verwendet werden kdnnen.

EINBAU KURBELWELLE

Der Einbau der Kurbelwelle BGM031125G unterscheidet sich nicht von dem einer Serienkurbelwelle.
Die BGM Kurbelwelle passt ohne Modifikationen in das Motorgehduse der PX80-150ccm Modelle.
Sie verfUgt Uber angepasste Steuerwinkel und harmoniert perfekt mit dem EinlaB der PX80-150ccm
Modelle.



EINBAU ADAPTER
Der Einbau des Adapters inklusive Zylinder geschieht bei ausgebautem Motor.

+ FUrden Einbau des Adapter werden die originalen Zylinderstehbolzen M7x140mm aus dem
Motorgehduse entfernt. Dazu entweder zwei M7 Muttern gegeneinander Kontern oder mit
dem Werkzeug BGM72M7 herausdrehen.

« Die Zylinderdichtfladche als auch die Stehbolzengewinde séubern (Bremsenreiniger).

« Etwas geeignete Dichtmasse (Permatex, Corteco Evo, Elring Dirko) auf die
Motordichtfl&Gche als auch die Spacerdichtflache applizieren.

* Den Adapter auf das Motorgehduse aufsetzen und
die vier Innensechskantschrauben (M7x25) einsetzen
und eindrehen.

+  Mit einem Anzugsmoment von 14Nm die Schrauben
Uber Kreuz festziehen.

« Auf das kurze Gewindeende der dem Set
beiliegenden Stehbolzen (M8x165mm) mittelfeste
Schraubensicherung applizieren. Die Stehbolzen
mit dem kurzen Ende per Hand in den Adapter
eindrehen. Die Bolzen dabei nicht mit gekonterten
Muttern und hohem Drehmoment eindrehen, da
sie sich sonst am Motorgehduse abstlizen und die
Platte unter Spannung setzen.

+ Die 1.5mm Aluminiumdichtung ebenfalls mit
Dichtmasse dUnn bestreichen, Uber die
Stehbolzen schieben und auf die Adapterplatte
auflegen.

* Nun kann wie gewohnt der Zylinder montiert
werden.

« Aufgrund des l&ingeren Hubes (60mm anstatt 57mm Serie) bitte die Quetschkante (Abstand
Kolbenrand zu Zylinderkopf) nach Montage des Zylinderkopfes mit einem Létzinn messen.
Dieser sollite mindestens 2.2-2.5mm betragen (weniger QK bedeutet eine hdhere
Verdichtung = mehr Leistung aber ggf. Uberhitzungs/Klingelgefahr, mehr QK eine geringere
Verdichtung). Ein an/ausgleichen kann mit entsprechenden Dichtungen/Spacern fur den
Zylinderkopf geschehen.



ZYLINDERHAUBE

Aufgrund der 15mm starken Hoéherlegung des Zylinders muss auch die
Kuhlhaube entsprechend verldngert werden. Wir haben dazu einfach =
zwei Hauben verwendet und von einer davon das untere Drittel
abgeschnitten. Dieses haben wir dann mit konventionellen
Blechschrauben mit der kompletten anderen Haube verbunden.
Selbstverstandlich kann man dies auch schdner 16sen, fur uns hat sich
diese Methode jedoch auch im Alltag bestens bewdhrt. Alternativ
kann man die Hauben auch mit einem Lotkolben verschweiBen. Dazu §
gibt es auch spezielle KunststoffschweiBstébe, im Regelfall kann man
aber auch die Reste der geopferten Haube bestens als Fullmaterial
verwenden. Alternativ bieten wir demndchst auch eine Option zur
Verldngerung der Haube mittels einem Blechstreifen an (siehe
Zubehon).

VERGASER

Der Serienvergaser (S120/20D) kann beibehalten werden, sofern er von der BedUsung angepasst
wird (Basisabstimmung der PX200 verwenden). Mehr Leistung und Drenmoment stellt jedoch der
Vergaser der PX200 Modelle (S124/24E) bereit. Dieser verfugt zudem auch direkt Uber die passende
Bedusung. Fur die Montage des SI24 Vergaser sollte die Vergaserwanne im Durchlass angepasst
werden (dies ist schnell mit einer Feile oder einem Dremel/Proxxon Werkzeug erledigt).

AUSPUFF

Durch den hoher gelegten Zylinder kann es passieren das der Auspuff angepasst werden muss.
Unsere Erfahrungen haben gezeigt das die Polini Boxanlagen modifiziert werden mussen
(Haltelaschen verdrehen). Die BGM Touring V2 Anlagen (BGM1011TR2) hingegen funktionierten auf
unserem Setup ohne Anpassungen.

SETUP - GETRIEBE

Der 200cc Umbau benotigt aufgrund des hdheren und fruhen Drehmoment/Leistung eine
verldngerte Untersetzung. Je nach Basismotor reicht es aus, die Kombination von Primdarrad und
Kupplungsritzel (die sogenannte 'Primar' oder 'Primdarlbersetzung’) auszutauschen.

EMPFEHLUNGEN FUR PRIMARUNTERSETZUNG
PX80
e« 25/62 Primarset BGM
125-150cc (-1982)
e 24/64 Primarset BGM (schrag verzahnt)
e 23/63 od 24/63 Primarset BGM (gerade verzahnt)
125-150cc (-1982)
«  23/64 Primdarset BGM (schrag verzahnt)
e 23/63 od 24/63 Primarset BGM (gerade verzahnt)

GETRIEBE PX80

Die PX80 verfugt Uber ein eigenes sekunddar Getriebe welches sehr kurz ist. Soll das PX80 Getriebe
beibehalten werden kann es mit einer extra lang untersetzten Primdr von z.B. BGM (25/62)
verwendet werden. Diese wird im Verbund mit einer stabilen Kupplung vom Typ COSA2 verwendet,
z.B. einer BGM Superstrong Kupplung.

Alternativ kann, mit kleineren Umbauarbeiten, auch ein Getriebe der PX125/150/200 Modelle in
den PX80 Motorgehdusen verwendet werden.

Das Getriebe wird dann komplett getauscht (Nebenwelle, Nebenwellenachse und Gangréder).
Der Durchmesser der Nebenwelle der 125-200cc Modelle ist auf beiden Seiten groBer dimensioniert.
Daher wird entweder die Nebenwellenachse im Durchmesser abgedreht oder aber das
Motorgehduse an der Aufnahme fur die Nebenwelle vergroBert.



GETRIEBE 125-150cc (-1982)

Die dlteren Fahrzeuge (vor 1982, auch P125X bis 198248, P150 bis 503132) verwenden eigene
Getriebetypen, das sogenannte 'Sprintgetricbe'. Dieses ist bis Hinterradleistungen von ca. 18-20PS
dauerhaft stabil. Wer von vorneherein eine belastbarere Losung verwenden mochte kann das
Getriebe der PX Modelle verwenden. Auch hier bitte vorher die Durchmesser der
Nebenwellenachse prufen. Das Sprintgetriebe hat eine gut verwendbare Abstufung und kann mit
einer primdarseitigen Untersetzung von 2,66 auf die gleiche Gesamtuntersetzung wie das der PX200
Motoren gebracht werden. Dazu kann man als schrag verzahnte Primdar eine 24/64 von BGM
verwenden oder als geradeverzahnte Primar (belastbarer als schrégverzahnt) ebenfalls eine 23/63
oder 24/63 verwenden (ebenfalls von BGM verfugbar).

GETRIEBE PX/LML/COSA 125-150cc (1982-)

Das Getriebe der PX Modelle ist allgemein sehr belastbar. Ab 1984 kam mit Einflhrung der
sogenannten Lussomodelle auch ein nochmals verbesserter Getriebetyp. Dieser verfugt Uber die
gleiche Abstufung, ist aber nochmals belastbarer da deren Hauptwelle Uber Rastungen fur das
Schaltkreuz (flacher Typ) verfugt. Die Getriebe der 125cc Modelle verwenden gegenuber den
150/200cc Motoren einen klrzeren ersten und kurzeren vierten Gang (jeweils um einen Zahn).
Daher sind die Gangsprunge hier minimal ktrzer. Um mit diesen Getrieben auf die gleiche
Gesamtuntersetzung zu gelangen kann einfach die serien Primdar der 200cc Modelle verwendet
werden. Wer sich etwas mehr Spielraum zum verlédngern einbauen méchte verwendet auch hier
ein BGM Primdrrad mit 64 Zahnen (schrag verzahnt) und kombiniert es mit einem 23 oder 24 Zahne
Kupplungsritzel. Alternativ kann auch hier eine geradeverzahnte Primdr (belastbarer als
schragverzahnt) mit 23/63 oder 24/63 verwendet werden.

KUPPLUNG

Die Modelle 80-150ccm verwenden bis Baujahr 1998 noch kleine Kupplungen mit 6-Federn (108mm
Korbdurchmesser). Diese sind dauerhaft nicht dem hohen Drehmoment der 200ccm Motoren
gewachsen. Daher sollte diese gegen eine entsprechende Kupplung der 200ccm Modelle
gewechselt werden. Eine gute Moglichkeit direkt auf den modernsten Kupplungstyp der COSA2
Modelle zu wechseln. Hier gibt es mit der BGM Pro Superstrong eine qualitativ sehr hochwertige und
stabile Kupplung die zudem auch noch leicht zu bedienen ist.

ZUNDUNG/POLRAD

Diese ké&nnen problemlos vom Spendermotor Ubernommen werden. Die Zindeinstellung erfolgt
dem Zylinder entsprechend (18°-23° v.0.T.). Selbstverstandlich kénnen auch andere
Zundungen/Polrdder zu weiteren Tuningzwecken verwendet werden. Unser Testmotor lief mit dem
Polrad BGM Touring mit 2300 Gramm welches sehr schén mit der Leistungscharakteristik der 200ccm
Motoren harmoniert.

ZYLINDERDEMONTAGE

Aufgrund des hochgelegten Zylinders ist es nicht méglich den Zylinderkopf/Zylinder zu demontieren
solange der Motor im Chassis eingebaut ist. Alternativ kbnnen die Stehbolzen mit unserem
Werkzeug BGM72M7 gekontert und bei montiertem Zylinder aus der Adapterplatte herausgedreht
werden. So kénnen der Kopf als auch der Zylinder bei im Rahmen hdngendem Motor demontiert
werden. Normalerweise ist dies eine Vorgehensweise die nicht empfohlen wird da die Gewinde im
weichen Aluminium des Motorgehduses nicht fur eine haufige de/montage ausgelegt sind (die
originalen Stehbolzen von Piaggio weisen an der Einschraubseite ins Motorgehduse eine
Verdickung am Gewinde auf wodurch sie sich im Gehduse verklemmen)

Aufgrund der anderen von uns verwendete Stehbolzen sowie dem Adapterplattenmaterial aus

Stahl ist dies jedoch komplett unkritisch.
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